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‘incendie ne s'était pas déclaré depuis plus

de cing minutes, que déja, la lourde porte

permettant de pénérer, via une passerelle,
dans le musée ne pouvait plus étre ouverte... “Le
batiment métallique a bougé instantanément. La
porte s'est vrillée, on na méme pas pu sauver
une seule machine. Si on avait pu ouvrir [a porte,
on serait peut-étre resté dans les flammes...”
explique I'air résigné, huit mois apres le sinistre,
Gérard Lachambre, I'une des chevilles ouvriéres,
avec Serge Cambien, ayant permis d l'enseigne
Aulnay Motos Pieces & Sevran (93) de devenir
une institution de la piece détachée (5000 m?
de piéces sur 3 étages). La “collection Aulnay”,
comme en parlaient les rares privilégiés layant

Par (aude de La Chapelle * Photos : Bruno des Gayels

visitée, réunissait 300 machines en parfait état,
principalement des années 70. Une fois Ia porte
franchie, vous aviez I'impression de faire un bond
en arriére et de pénétrer dans une concession

5 minutes aprés le début de
l'ncendie, impossible de pénétrer
dans le musée. 300 motos sont
la proie des flammes...

figee par le temps. Alignées comme & |z parade,
toutes les matos (on exageére a peine...), dans
tous les caloris, ayant marquées les 70's étaient I3 !

Gérard Lachambre (3
gauche) et Serge Cambien,
et la collection “Aulnay”.

FUI

Patiemment restaurées, avec juste ce qu'il faut
de patine. U'incendie prit dans |atelier, sous le
musee, avec violence.130 pavillons avoisinant
furent évacués, la ligne TER vers Mitry-Claye fut
fermée... les pompiers, craignant l'explosion
d'une bouteille dacétyléne, nont pas essayé de
sauver les meubles... “Nous n'étions pas assures,
pas pris le temps de le faire...” précise Gérard qui
doit aujourd’hui faire face a des problemes
d'assurances qui lui font conseiller aux lecteurs
de Vintage de lire et relire leurs contrats chaque
année, faute de quoi, ils lzisseront, au-del3 du
sinistre bien des illusions sur la nature humaine...
Rebatir sur les cendres, une collection d'une telle
qualité est quasi impossible. Et dans les flammes,
la passion s'est éteinte. Gérard fait désormais du
rallye en side-car pour se changer les idées, mais
I''mage des 300 cadavres métalliques demeure...
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Par t‘.nl.c - Phetos « Lectels

Yintage Moto 1T se veut fe fiep entte
tous fes passionnés, pifotes ou simples
spectateurs, de I'épopée tout-terrain du
miliénaire passe. Yous vvez forcement
thez vous des photos que vous aver
envie de voir publier, a'hesitez surtout
pas | Faites-nous parvenis vos docu-
ments (photes, digpositives...) légendes
ginsi gue vos coordonnees completes.
Mot vous retournerons vos docurments
avec moultes précautions. Allez, on se
motive, on ouvee les tiroirs et on tie !

Vintage Moto
tatde de Lo Chapelle
89 rue Capnot

92300 Levallois-Pesret

LA MOTO, UNE PASSION INALTERABLE

A vec 26 Dakar et 450 Grand-Prix de F1 ¢ son actif, le photographe Gilles Levent, 55 ans, est un vieux
routier du sport auto. Celui qui fut fami de Patrick Pons n'a pour autant jamais perdu fa fibre de la
moto tout-terrain, de ces années passées ¢ rouler avec les copains & Val d’lsere puis en Creuse avec
Jacques Laffite et aujourd’hui avec Alain Prost en Provence et Raphaél de Montremy au Pays Basque.

e gauche 3 droite, Pierre Landereau, Eric Vargiolu, Hervé le Guellec et Gilles “sex and drug and rock n'roll”.

i
A l'actif de Gilles : 5 Touquet, 1 rallye des Pharaons, 1 Corsica et 2 Croisiére Verte sur des Yamaha IT 250 achetées chez Pons. E?j.




A LUILES PETITES ANGLAISES...

n 1965, Marco Raymondin (dont fe nom est associé G Braoklands /Motor) passe son permis et récupére une 125 Gnome et Rhone puis une Ratier, Cemec...
faute dargent, il prend ce qu'il trouve. Sa rencantre avec John Knight, venu apprendre le frangais & Paris Jui transmettra lomour inoxydable des Anglaises avec
une préférence pour les Trivmph. Enduro, cross, trial... Marco sera ensuite de toutes les épreuves, ne dédaignant pas nen plus enfourcher sa 390 et 240 HVA.

%

Rab,

passionné de trial, 'un des membres fondateurs et président de L'Afata.

Au guidon de sa Rickman (Oxbow MX), Marco ne fait pas semblant de mettre du gros gaz. Matez-moi cette attaque !










LEJARDIN COMME PISTED'ESSAL..

est avec une Honda 125 SL que Jean-Jacques a fait ses premiéres armes en “tout-terrain”, usant

Cses téfines dans le jardin familial (on 1o tous un peu fait...) et sur les chemins de Cusset, dans
I'Allier. Sen suivirent une Ossa 125 Phontom, récupérée 'année du Bac et une floppée de routiéres...

976.
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Sur son Ciao, Gilbert, le petit frére, aiigglaitl k”rn’de Mee

ILS CARBURENT A L'OFF ROAD

‘est Cyril, un des meilleurs crossmen de sa génération qui en parle : “le pére, cest un touche & tout de talent. If collectionne les enclumes, les vélos...
et prépare des motos en sélectionnant ses clients apres avoir tenu 15 ans un magasin. If @ longtemps roulé en frial, je viens de le mettre ¢ lenduro.”

et

Michel et Cyril Porte (8 ans) devant le magasin de Villars (42). On y trouvait des tyclos, des trials...




LE MOTOCROSS DEPUIS 3 GENERATIONS

es £ludes de vétérinaires finies, Claude Perrin se déplacait ¢ moto et eut [idée, en 1956, douvrir & une concession BSA, Jawa, (Z et Norton. Jusqu’a I'Gge
de 43 ans, Cloude écumera les cross avant de metire fe pied a I'étrier & ses fils, Mao (fidele ¢ Kawasaki en tant que pilote et aux commandes de Pernn
Matos @ Evreux) et “0lof”, que fon ne vous fera pas l'affront de présenter. Aujourd’hul, cest “Garou”, fine lame du Minivert qui porte "étendard du clon Perrin.

"

T

Claude Perrin sur sa BSA. En 56, il fut concessiannaire BSA, Jawa, CZ, Norton puis Honda, Yam, Kawa, Suz, BMW, KTM et Harley.

R, i b AU ot B,

1982, Port-en-Bessin : Victoire de Mao Perrin (Kawa). Zieutez aussi Bertrand Heribel (#4) et Tony Vattier (#10).

95|

Claude Perrin et sa BSA au début des années 60, a Thomer-la-Sagne. Membre fondateur et vice-président du M.C de Thomer, Claude” Le Boss” Perrin et sa BSA sur le podium.




SHOPPING VINTAGE

Par la rédaclion

OLD 15 BUT GOODIS..

@ AVelleron (84) Didier 4
deniché'pour20 €, te reservoir
enitale pour SUZUKFH25 R L
- . debutides Univraiicadeau !
Par Bruno des Gayets = £ialos « KATREN B e e

Brocantes, vide-greniers, bourses,
eBay... tout est bon pour cultiver notre
amour de [off road old school. Dans
chaque numero de Vintage Moto, la
rédac vide sa besace. On y a trouve...

® Comptez de 20°€ 3 80-€ pour
leiréservair, 596 32042 ponrle
bouchoniet 252 &60% gourune
sagoche Bremaldiépoque en culr,
StVOUS BIT tIOLVeZ encore une...
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Victoires par dizaines, déclarations

4 l'emporte-piéce (’F dégaine de

cow-boy ont vaiu g Bo
Hannah de rester (}.:r‘ 'histaire

camme le premier hiéros du moetocross

aux fs"c}!‘s-im;s De 7976 ¢ 1989, ce

guersier g marqué son épogue au fer

rouge ! Par Clauvde de Lo Chapelle.

Photos : Pat Corrigan-Hi-Torque

et Bob Hannah Collection.

‘est I'histoire d'un petit gars du désert,

venu d'une famille modeste, qui est de-

venu I'un des plus grands pilotes de ['his-
toire du motocross avec ses tripes et son
courage... Un journaliste américain I3 décrit un
jour de cette facon : "Cest le John Wayne de l'off
r0ad, le Rocky Balboa de la poignée de gaz. Le
col-bleu du motocross, un travailleur & la dure,
au courage sans bornes, pas un de ces surfers qui
révent de décrocher un contrat a la télévision ou
un réle a Hollywood." Il n'était sans doute pas le
plus doué parmi tous ceux qu'il eut a affronter
mais c'est plutdt au prix d’un travail acharné, ti-
tanesque, qu'il & bati ses victoires. Bob Hannah
n'a jamais eu besoin d'un manager, pas plus que
d’un entraineur et encore moins d'un agent pour
s‘occuper de ses affaires. Il a fait les choses & sa
facon, "a lancienne”. 1l a inspiré une génération
entiére et reste encore aujourd'hui une référence.
Il avait "tout en magasin” pour cela : attitude vi-
rile, domination sportive impressionnante, come-
back fracassant apres un coup dur, contact facile
avec son public, bref, un héros simple et proche
des gens. "Pas comme ces trous du cul d'au-
jourd’hui qui prennent le premier avion sitot la
course finie, car (dit-il encore a qui veut I'enten-

Zre) un coureur n'est rien sans son public.” Il était

orut de fonderie, un animal, un vrai chef de
meute, sans conteste doté d'un instinct querrier
supenieur a la moyenne... Et lorsqu'il s'est agi de
“aire ressortir toute I'énergie - la sauvagerie ? -

nah est entré en scéne & la maniére d' un
le chien enrage.
26 septembre 1956 dans la petite ville de

"'i-a’ur.r;'cfmsf”

BOB E{Ai‘ NAH a

Lancaster, un bled encerclé par le désert de Mo-
jave, en Californie, loin, trés loin des stars et des
strass d'Hollywood, & des années-lumiére de ce
décorum de carton-pate, Hannah, comme on dit,
a grandi derriére un guidon de motocross. Celui
de son pére d'abord, le sien propre, dés I'age de
sept ans, ensuite, sur une Honda 50 cm?. Sur-
nomme "Wild Bill", le pére du petit Bob n'a je-
mais voulu que son fils fasse de la compétition
avant d'arriver & I'age de 18 ans, de peur qu'il se
blesse. Le jeune Bab Hannah passe donc des an-
nées a rouler dans les collines désertiques alen-
tour, avec des road runners et des crotales pour

uniques témoins, aiguisant ses réflexes et son in- ./
croyable capacité d'improvisation dans ce décor

naturel et aride. Sa faculté de récupérer des si-
tuations désespérées, qui feront sa légende,

Ce jeune chien fou, élevé au
pays des crotales va littéralerment
sauter a la queule du cross US.

vient sans aucun doute de ces longs entraine-
ments solitaires sur ce terrain truffé de pieges.
D'ailleurs, Hannah est un enfant du désert. Il s'y
ressource, s'y prépare et y vit, loin des hommes
et du superflu, loup solitaire ne s'épanouissant
qu'au milieu des coyotes et du vent... Devenu
une terreur locale en Californie du Sud, il hérite
d'un guidon de pilote d'essai chez Suzuki, pour
un salaire royal de 750 dollars. C'est un premier
pas qui compte, pour un gamin dont la légende
veut qu'il passait le balai chez un dealer de
motos pour se payer sa premiere machine... Il
prend part & deux courses en championnat out-
door 125, terminant celle de San Antonio, Texas,
a la 62 place. Mais lorsqu'il demande aux respon-

sables du team officiel un guidon pour I3 saison
1976, on lui répond que toutes les places sont
prises. £t c'est Yamaha qui parie sur le jeune Bob
Hannah, 19 ans, engagé pour |'outdoor 125. Et
ce jeune chien fou va littéralement sauter a la
gueule du cross US. Sans prévenir personne, du
jour au lendemain, a une époque ol les mots
"buzz" et "blogs" ne veulent vraiment rien dire, il
impose sa domination et sa présence magné-
tique, prenant tout le monde par surprise... La
premiére épreuve, disputée sur la piste de Hang-
town, en Californie, est encore dans toutes les
mémoires de ceux qui eurent le privilege d'y as-
sister. Marty Smith, double champion en titre,
belle gueule de surfer aux cheveux blonds, la
caricature du Californien en somme, est pilote
d'usine Honda et bien sOr favori pour se succéder
a lui-méme. Il part dailleurs en téte de la pre-
miere manche et s'installe confortablement aux
commandes de |a course pour débuter la saison
par une premiére victoire, histoire de reprendre
ses bonnes habitudes aprés la coupure hivernale.
Huit tours plus tard, Hannah est dans sa roue. Il
vient de doubler 21 pilotes aprés avoir complé-
tement foiré son départ, et s'attaque au blondi-

et... qu'il passe un tour plus tard. Smith, surpris,
essaye de reprendre sa place mais il chute, lais-
sant le nouveau venu l'emporter avec une
avance confortable. En deuxiéme manche, Han-
nah part mieux et gagne facilement. Cette arri-
vée fracassante au milieu des professionnels ne
passe pas inapercue et les journalistes présents
notent que le jeune Hannah est entré dans le cir-
cuit "comme un ouragan" (en anglais, "Hannah"
rime avec "hurricane", qui veut dire "ouragan” ;
rien & voir donc avec le tube de la princesse de
Monaca !). Le surnom va rester et méme passer
a la postérité. Il faut dire que le pilote Yamaha
ne fait pas dans la dentelle. Il gagne cing







épreuves sur huit et s'empare du litre 125 dés
5a premiere saison pro. L'année suivante, il ter-
mine 2° en 500, 3¢ en 125 el 7° en 250 outdoor
(1) et, surtout, il domine le championnat super-
cross disputé en 250. Encore dans les limbes, ce
championnat n'existe officiellement que depuis
1976, Bob Hannah va grandir en méme temps
que lui et devenir le meilleur pilote du pays, en-
chainant avec deux autres titres SX et dominant
égalernent I'outdoor 250 en 78 et 79... Sa répu-
tation grandit, et sa légende aussi. Le public
I'adore. Sa facon de rouler "toujours & la limite"
est tres spectaculaire. "Mon style est venu natu-
rellement, ¢'éait la seule maniére que je connais-
sais de piloter. |'étais pas trés bon au baisser de
grille et ca m'obligeait a remonter tout le monde
s je voulais gagner. C'est pour ca qu'on me
payail. EL plus je gagnais, mieux on me payait."
Aprés les courses, Hannah célébre ses succes avec
ses fans, restant "jusqu'a la tombée de la nuit et
au-deld, a parler de moto, de chasse, de filles,
davions ou de n'importe quo! dautre avec eux”.
Un type comme ¢a, pour une marque, c'était de
l'or en barre. Et si les gens I'adopterent trés vite,
¢'était aussi pour son franc-parler, car Hannah

Bob Hannah fut le premier & battre Roger de Coster, pilote
européen de référence, en 1978, lors de la Trans-AMA.

disait ouvertement ce qu'il pensait, ne cher-
chant jamais d'excuses quand il avait perdu une
course... Les bagarres avec ses adversaires
étatent séveres sur la piste, I'Ouragan n'hésitant
pas a aller au contact pour imposer sa loi. Il
avait coutume de dire : "Mes rivaux, sur la piste
Je les hais et en dehars, je ne leur parle pas. Tu
ne peux pas étre pote avec un mec que tu seras
peut-étre obligé de virer du circuit pour le dou-
bler. Et si je suis derriere, je sais que je finirai
par passer.” L'un de ces adversaires confirma
plus tard ces propos par ce commentaire sibyl-

lin : "C'était un dur, une sorte de John Wayne du
motocross. |l était animé d'une délermination
incroyable." Cet homme, devenu lui aussi un
héros, sappelle Roger De Coster, et les Améri-
cains l'avaient tout simplement surmommé "le
King". Or, Hannah a toujours eu énormément de
respect pour lui... tout en n’hésitant pas & lui
rentrer dedans lorsqu'ils étaient en pleine ba-
garre ! Devenu le meilleur pilate américain, Bob
fut le premier & battre De Coster, le crossman
européen de référence a I'époque, roi de la
500 cm?, la cylindrée des grands pilotes... Il
réussit cette performance en 1978, lors d'une
série de courses organisées en fin de saison qui

“Mes rivaux, sur la piste, je
les hais et en dehors, je ne feur
parle pas™ Bob Hannah

s'appelait Trans-AMA, et ol les riders Européens
venaient faire fructifier leur gloire et leurs titres
en dallars sonnants et trébuchants. Aux Etats-
Unis, on a coutume de dire dans ces cas-la : "He
put us on the map" (litléralement : "Il nous a
placés sur la carte”, que 'on pourrait traduire : "Il
a signifié au monde que nous existions"). Ce fait
d'armes lui valut donc la reconnaissance éter-
nelle du milieu du cross US.

A la fin de I'été 1979, alors qu'il est au sommet
de son art, Bob Hannah est victime d'un grave
accident de ski nautique. Tiré sur le fleuve Colo-
rado par Marty Tripes (pilote ultra-doué devenu
ami avec |a superslar), il accroche une pierre im-
mergée et sa jambe droite se brise en douze en-
droits. Il echappe de peu a 'amputation... Les
docteurs [ui annoncent qu'il ne pourra plus jamais
faire de comnpétition. 11 doit tirer un trait sur la
saison 1980. On le dit foutu pour le sport. Mais il
revient pourtant, un an plus tard, et méme s'il
n'est plus le Hurricane d'avant, il termine tout de
méme vice-champlon outdoor 250 derrigre ['un
de ses ennemis jurés, le Texan Kent Howerton,
auquel il essayera de casser la jambe un jour de
folie, jour d'une bagarre restée |égendaire... Ce-
pendant, quelque chose semble éteint chez lui,
il n'y a plus cette impression d'invincibilité, cette
sensation d'irrésistible, et le voild qui tombe dans
le commun et devient un pilote ordinaire, criti-
quant cette fois ses motos, ce qui ne [ui ressem-
ble pas... Le divorce avec Yamaha est consommeé
en 1982. l'année suivante, Hannah conclut un
deal de la dernigre chance avec Honda : un tout
petit salaire mais de grosses primes d'arrivée. Ft
le miracle se produit. Il écrase I'opposition en
début de saison, redevient I'Ouragan, ne laisse
que des miettes & la concurrence. Il gagne qua-
tre supercross sur six et cing outdoor sur six {a
I'époque, les deux disciplines se chevauchaient
tout au long de la saison). Il redevient le favari
pour un doublé qu'il avait été le seul o réaliser

“N'étant pas trés bon au baisser de la grille, ¢a m'obligeait a
remonter tout le monde pour gagner. On me payait pour ca”.

jusqu'alors. Mais le prableme, avec les miracles,
c'est qu'ils sont éphémeéres. Bob se fracture le
poignet en faisant des essais en solo avant le
supercross d'Orlando, en Floride. Cette faveur des
organisateurs |ui a joué un mauvais tour. Cette
fois, 'en est fini du Bob Hannah dévastateur. Trop
abimé par les blessures, usé par les coups durs,
['Ouragan a perdu son souffle. Il gagne encore
de-ci de-la, le jour ol toutes les conditions sont
réunies, mais la jeunesse de ses adversaires et
I'evolution radicale des circuits de supercross le
condamnent a s'effacer. Il fait ses adieux a la
compélition un jour de juillet 1989, dans le cadre
du Grand Prix 250 US; un jour marqué par un
duel d'anthologie entre Ricky Johnson et Jean-



out I'édition 1987 du Motocoss des:
PNaﬁons I3 course était programinee pour

[a premiere fols aix USA, sur fe fametix
dircuit de Unadilla, 8 400 km au nord-ouest de fa
L ville de New Yorle. A lfissueidiunivote des brgani-
sateurs du championnat outdooy, Bob Hannah
fut désigné pour pilotera 125 aux cotes de Ricky!
Johinson (pilote 250) et de jeff Ward. (pifote 500).
Hannaline put refusermais il siorganisalalsa
manicre, ll.demanda & Suzuki deux machines
dusine) dontil'une était réservée a sa preparation
“maison!l= 30/{ours d'entrainement dans [dahio;

chez Iui, avec un mécanicien pour s'occuper defa
roto. L courait tous les matins une quinzaine de
kilometres sunusn chemin qm pait de 2000 pour se
finir & 2,700 metres dialtitude, et s'envoyait detx
manches de'45 minutes'sur sa Suzukidansdaifou-
[ée; tous les jours; pendantun mois, sans jamais
déragera ce programme de spartiate. Pendant ce
temps, Ward et fohason se plaignirent publique-
ment!du fait que Hannah avait refuse de se joindre
@ eux pour un camp d'entrainement en Pennsylva:
nie: Desiannées/plus tard, Hannah niavait toujoLirs
pas decaléré s 'fohnson et Ward, je fes emmerde”,

racontaitil écemment 3 lihebdomadaiie Gyele

News. “fe niallais pas leur tenir fa main pendant
une semdine pourjouerau coequipier modetelje
serai leur coéquipier te jour de |3’ course mais ¢a
ne voulait pas dire qu'onidevait vivre une fove
story avant le/jour J, non 2 Ceci posel(!), Hanmak,

effectivement, était en tres grandedformele jour f.
i1 plenvatt, fa piste efait “un foutd marécage" mais
pourtant, il fit son boulof, assura [3 victoire:dans fa
(atéqorie 125, etléquipe US triomphaa domidle.
KSiinous avions perdy, calauralt éte de ma falte,

o bien st inutile de dire'queje'nfl pas menage la

moto: d'aillegrs je me demande encore corment
cllenla pas explose tellement je fur ai tire-dans la
queule 1V e dernier succés a plus tard Bté qualifié
de "course I plus hérofque de Bob Hannah! par la
infesse/ls, unanime. Bt liDuragan tetiove sién alla
serfer la main dypresident Ronald Reagan (un ami

" de John Wayne) 2 13 Maison Blanche, entotire de

ses coequipiers d'un jour avec lesquels il avait
défendiiiles couletis du'pays. Une Image difpinal
aue nombie de petits crossmen americains ont
sans doute pievsement conserve dansleur cahier
diecolier... de quoientretenitiailégende Hannah-




HM BALM!
(1] UM PALY

Avec 7 titres US 27 victoires en SX, 22 victoires d aﬁllee, 70
victoires au total (record que seul McGrath et Carmichael ont
mis a mal), Hannah est devenu une légende du cross US.

Aprés son amdent de ski nautique en 1979, le divorce avec
Yamaha débouche sur un contrat Honda en 1983 : petit salaire
et grosses primes : I'ouragan Hannah souffle & nouveau !

usquiau'jour ou it slest fractré fa jambe, Bob!

] Hannah n'avait jamais qoiite 2 alitie chose

i ) gu'auimotorcross dans fontiaimntia
année sabbatique peur récupérer de sa blessure. il
3 découvert Iavion au tournant des années 1979
et 1980, periode durant laguelle il a vole plus de
600 heures en Fespace de quelques mois... te

[ vitus efait |3 Apres sa ietraite, en 1989, il siest

£ essaye aidiverses formes de spoits mecanigues,

§ alignant des performances impressionnantes dans
£ des courses de hateaux et de veitures. Mais fa

i passion de ilaviationle tenaillait Alors, il sty est

| mis 3 fond, commencant par faire de fa voltige

| 2erienne ayant de se [anceridans ces courses up

£ peu difigues disputees a bord d‘appareﬂs morio=
motelrs, en paquet, 4 pres dt

i moyenne, efali consistent 3 il

£ lones fe:plus vite possible...  te gouvernaxf
i de son avion/(baptisé “Voodoo” 1) s'est brisé. Bob
| aurdit pu maurir la, dansile del du Nevada, mais

| ce superbe cambattant s'en estisorti, etil 3 roussi
§ d se posef surletarmacsans dommage: Il raconta
b cetincident dans tme revie specialisée avec un

grand eclat de'rire - “Buand i finalcment touche
le sol et que e me suis retrouve sur le taxiway, je
me suis rendu compte que j'avais line respiration
extremementirapide et que javais aussi thaud
que si fessoftais dlun bain. Cetait comme s je ve-
fiais de subinune commotion apiasitine chite o
moto. Dans ces cas-1a, iy n'as qu'tine envie, c'est
de dormir.... |'étais eremte C'etaar ta segtiment
incroyable... Mais
meanf excitant 1 a1aussi, quand il s'agis
de commienter ses quahtes depilote diavion ; 'fe
ae prends pas les commandes e me disant que
je suis e meilleur = je pense d'abord 3 rester vi-
vant!potitlatderniere commande. de hidre samedi
Quandion pilote un avion:de ol
ceuxla, cane pardonne pas Si tu fais une petite
erreur, tles mort.!
(e mecd VEcUayec ['essence des moters et
Vadienaline de'ses t Rme caf
Hexistence. Aujourdihui
peu plus tranquille pres de la pettte ville de So;se
dans Ifidaho. Hligere son. busmess de ventes
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“hel Bayle pour une victoire de prestige, qui
rquait sans qu'on le sache a I'épaque le pas-
Je de témoin entre 'ancien et le futur meil-
i pilote du monde... Bab Hannah, plus trop
acerné par tout ca, Btait comme d'habitude
senu d'entre les morts de deux départs com-
siement ratés (au-dela de la 30¢ place) en 9°
5 12¢ position. F&te par un public acquis & sa
sse, il était monté sur le podium aprés Johnson
‘ayle recevant des mains du fils de John

Wayne, décédé dix ans plus tot (et idole de Bob,
qui a tous ses films), I'un des fusils de ce dernier
en quise de cadeau d'adieu. Les témains privilé-
giés de la scéne s'en souviennent comme si
c'était hier et en parlent avec des trémolos dans
1 voix et des larmes dans les yeux. C'était la der-
niere course de Bob "Hurricane" Hannah... Dont
les recards (7 titres US, 27 victoires en supercross,
22 victoires d'affilée et 70 victoires au total) tien-
dront ensuite pendant plus de dix ans.
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LA PERFORMANCE
TOUS AZIMUTS

Vintage Moto : Quand et comment t'est venue
la passion de la moto tout-terrain ?

Jean-Yves Oligo : A |'age de 7 ans déja, je rou-
lais sur des machines fabriquées par man pere !
Puis jai eu un Fantic 50 Caballero a 14 ans avant
de récupérer une Suzuki 125 RM d'occasion de
1976 avec laquelle je roulais dans les dunes de
Plouharnel & I'époque de Cadoret, Kervella...

V.M : Et au niveau compétition ?
J-Y.0 - Jai fait a ligue de Bretagne de motocross
sur une 125 YZ, 2 épreuves du Junior, tenté en
vain les qualifs de I'inter 125 a Cognac sur une
R, roulé aux 24 Heures de Bretagne sur une
175 IT... En 1984, j‘ai tout arrété, je manquais de
motivation et je me suis lancé dans le karting,
deux saisons duranl mais ce n'était pas ¢a... jai
fermé une parenthése pendant 17 ans. En 2000,
grace a Thierry Honnart qui m'a prété des motos,
je me suis relancé dans les courses d'anciennes.

V.M : Tu es plutot branché cross ou enduro ?
J-Y.0 : J'aime toujours autant le motocross et je
roule avec un égal plaisir en enduro. Mais C'est
surtout l'ambiance des epreuves qui est sympa
en anclennes. Ce nest pas un gros truc avec
des gens qui se prennent la téte... les pilotes
sont décontractés, on se fait plaisir.

V.M : Pour autant, tu mets du gros gaz. Tu
as été vice-champion d’Europe et champion
de France. Comment vois-tu la suite ?

J-Y.0 : Ce que je voudrais, pour la saison 2009,
c'est participer & deux épreuves internationales
denduro. A Isny, en Allemagne, le must, une
course qui a lieu tous les deux ans et en Italie, a
Bergame, le fief de I'enduro, en septembre.

V.M : Toujours au guidon de ta Hercules ?
J-Y.0 : Pas forcément d'autant que Jai un acheteur
potentiel bien accroché... L'idéal serait d'y aller
avec une Fantic 125 Caballero. J'en ai rentré une
et je suis a la recherche d'un autre exemplaire. Je
voudrais me faire une Brissoni replica de 1981.

V.M : Toi qui es mécano pro, spécialiste
BMW, n‘as-tu pas envie de fe monter une
Herbert Schek replica ?

J-Y.0 : Non, pas lrop, esthétiquement, ce n'ast
pas mon truc... et tu Ias dit, je suis déja toute la
semaine sur les BMW de la Gendarmerie !

V.M : Quels sont les motos et pilotes qui t'ont
fait réver ?

J-Y.0 : La moto, clest la 125 Fantic Caballero, je
me suis toujours dit qu'un jour, j'en aurais une et
cest ce que je suis en train de réaliser. (Oté pi-
lotes, Yann Cadoret, bien sur et Yannig Kervella,
autre breton de ma génération que Jai cotoyé en

En 2009, Jean-Yves 1

sur un 125 Fantic de
T;!‘ ;

ry

VM : Un bon gros mono anglais tractant fort
genre Triumph, ca te tente ?

J-Y.0 : Non, ¢a n'évoque rien pour mol. Je m'in-
téresse aux motos que jai connues plus jeune.

VM : Te sens-tu I"ame d’un collectionneur ot
trouves-tu ton plaisir dans la mécanique ou
dans la compétition ?

J-¥.0 : Je ne suis pas un collectionneur. Mes
motos, je veux les faire rouler, pas les avoir en
expo dans mon salon. En faisant ma mécanique,
je sais ce que je fais et ou j'en suis !

VM : Quels conseils donnerais-tu a des
amateurs voulant se lancer dans la remise

en état d'anciennes ?

J-Y.0 : Déja, il faut partir sur la base dune moto
qui plait. Tout le monde ne doit pas se sentir
obligé de rouler en HVA ou en KTM... c'est bien de
se différentier des autres. Le plus dur, au niveau
restauration, c'est la boite de vitesses, dautant
que les stocks samenuisent... Pour le reste, au
niveau moteur, il est toujours possible de trouver
un piston ou d'adapter quelque chose...



A LA BARBE DES
ALTEMANDS..

% utre-Rhin, les Sachs ont, logiquement, la
! cote et aprés s'étre fait faire plusieurs fois
J le freinage par des amateurs allemands,
Jean-Yves a enfin pu dénicher ce modéle de 1977
dans le Nord de la France. Il était dans un triste
état, "piteux méme” précise Jean-Yves. Selon ses
infos, une centaine d'exemplaires auraient été
importés en France, celui-ci étant peut-étre un
ex-Jean-Marie Struys puisque ses initiales ont été
découvertes au niveau moteur et cadre... Fort
d'un conséquent stock de piéces, I'ami Jean-Yves
a entierement démonté et remonté la 250 Sachs,
troquant la fourche cassée par une identique
Marzocchi de 35 mm également adoptée par la
famille KTM. Mécaniquement, tout est en ordre.
Seule la peinture n'est pas conforme...

@ Le bloc alimenté par
un Bing de 36 mm a été
complétement restauré.

@ Petit détail trés racing :
la pédale de frein, ajourée
d'origine par Sachs.

B La roue arriére “made
in Sweden” est une... HVA,
montée d'origine.

0 Les pontats “inversés”
taillés par J-Yves rehaussent
le quidon de 3,5 cm.

@ Les amortos Bilstein ont
été reconditionnés par
J¥ves, hormis la peinture...

@ La fourche Marzocchi de
35 mm est identique a celle
utilisée sur les KTM.

it ¢ la base une

Cette Sachs éta

“poubelle” dixit jean-Yves, achetée
900 euros dans le Nord, via eBay:.







TAILLEE POUR
1ES PODIUMS

T ormis un axe de fourchette de boite
cassé, autrement dit, une paille, Jean-

-~ Yves Oligo et son Hercules 250 GS n'au-
ront filé que le parfait amour.. accrochant, en
2008, les places d'honneurs a chacune de leurs

cEHFURMAN]

Bien qu'il trouve e chassis un “poil lourdaud*, Jean-Yves a fait/des merveillesien 2008 au guidon de catte/Hercules 250/GS dont il a toutirefait (amortos, fourche, moteur,
boite 37 rapports...), en parfait mécano qu‘il est (il entretientiet repare BMW et Yamaha de la Gendarmerie). Une machine strictement d'origine savérant fiable a lfusage:
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sorties, en terres ardéchoises, normandes, avey-
ronnaises... “Cest une moto robuste, notamment
au niveau moteur qui marche fort” plaide Jean-
Yves avec modestie. Mais soyez-en certain, ses
talents de mécanicien ne sont pas non plus
étrangers & cette réqularité dans la performance.
Bénéficiant de nombreuses pigces dénichées a
Novegro et de quelques machines plus ou moins
complétes qu'il cannibalise & sa quise, Jean-Yves
en connalt un rayon sur les Hercules et sait les
faire avancer, maniant la boite 7 avec maestria.
Un amateur le harcele pour lui racheter cette
250 GS. Seule la perspective de faire main basse
sur un Fantic 125 de 1981 pourrait le faire sé-
rieusement réfléchir...




Hormis un bris daxe de fourchette
fe boite, Jean-Yves el sa Hercules
nont connu que des podiums !

D Les amortos Marzocchi @ Le bloc 7 vitesses a été
123 ont été reconditionnés refait aux petits oignons
zar Jean-Yves. par JYves, en bon mécano.
D La Ceriani de 35 mm @ “Le moteur alimenté
=5t surmontée de pontets par un Bing de 36 mm est

~zhaussés (3-4 cm). robuste et marche fort.”




LE GOUT DE LA
DIFFERENCE

ssais, chronos, deux manches de quinze-
vingt minutes... les caurses de motocross 3
< [ancienne ne ménagent pas les montures,
A ce rythme et en six épreuves, pas une seule
fois, Jean-Yves ne connu de casse au guidon de
cette Aprilia 250 MX. Du solide et de I'éprouve,
cette ltalienne achetée & Stéphane Tirot pour un
copain qui eut finalement la bonne idée de ne
jamais venir la chercher et donc d’échoir entre
les mains expertes de Jean-Yves... QU3 cela ne
lienne, notre pilote mécano dépouille la béte,
sable le cadre, remonte le haut moteur avec des
pieces d'occasion, enquille ses incontournables
amortisseurs Sachs, soigne la Marzocchi de 38...
et saligne sur deux épreuves en 2006 histaire de
jauger la béte avant de monter sur le podium du
championnat “old school” en 2007. Jean-Yves
était méme au départ du Norman Rétro enduro
2008 en catégorie expert, ratant le podium d'une
place ! L'Aprilia 250 savére un choix judicieux !

Jean-Yves avait acheté 800 euros
cette Aprilia pour un copain. Mais il
nest jamais venu la récupérer..

Un carburateur Dell"Orto
de 38 mm alimente le
blac Hiro de la 250 Aprilia.

@ Le carter en téflon de
PSB, abligatoire en course
est signé Jean-Yves.







Vintage Moto : En 1977, tu décrochais ton
premier titre de champion de France, quels
souvenirs en conserves-iy ?

Yann Cadoret : Ce dont je me souviens, Cest que
J'ai gagné 3 épreuves, terminé 1 fois deuxiéme g
Lucunolé et cassé 2 fois a Troyes et Mussidan.

V.M : Tu t'attendais a étre champion ?

Y.C. : Oui, dans la mesure ol au lycée, ils ne
mont pas revu apres Noél 76 (rires). J'étais tout
le temps sur ma moto a m'entrainer !

V.M : Avec gui roulais-tu ¢ l'entrainement ?
Y.C. : Trés souvent, j'étais seul, surtout en
semaine... (rires). Je croisais quelquefois des
gars du coin et jallais rouler avec les membres
du Moto Club de Cornouailles, & Quimper.

V.M : Tes débuts en enduro ?

Y.C. : J'avais 13-14 ans, sur un Fantic Caballero
49 cm* g pédalier. J'ai fail ma premiére course &
Landaul, dans le Morbihan, puis Gaillefontaine et
une saison de championnat de France. Jai
enchainé & 14-15 ans avec un Fantic et un BPS.
Et avec KTM, je suis passé en 125.

V.M ; Aprés ton titre National, tu es propulsé
pilote d'usine Sachs ! C'éteit quoi le deal ?
Y.C. : On ne touchait pas dargent, seulement du
matériel et lassistance. Avec mon coéquipier
Marcel Malet, on avait des motos de série pour
Fentrainement et une moto d'usine qui servait 2
la fois en champicnnat de France el d'Furape que
Javais fait avec une déragation de la FFM car
J'étais trop jeune (N.D.LR. : Yann est né le 4 juin
1960). Cette année-13, en 78, Marcel Mzlet a été
champion de France 125 Inter et jai terminé 2.
En championnat d'Europe, niveau résultats, pour
la premiere de mes Lrois saisons, C'était moyen...
je manquais de métier et les journées étaient
plus longues qu'en France !

V. : Quelle différence y avait-if entre tes
125 Sachs de série et dusine ?

Y.C. - Tout ! Les motos utilisées en course étaient
de veritables machines d'usine qu'on envoyait
réviser de temps en temps en Allemagne.

V.M : Aprés un an chez Sachs, tu deviens pilote
officief Fantic 7 Quelles étaient les conditions ?
Y.C.: Lo encore, je ne touchais pas de salaire
mais javais tout le maténel, tent en championnat
de France que d'Eurape ol je bénéficiais d'une
assistance commune avec les pilotes italiens.

“Cest le mec qui tourne lg
poignée qui fait la différence et
pas la pétoire ! Brissoni roulait fort
et technique dans des endroits qui

b

invitaient plutot a étre sage...”.

V.M : La Fantic avec laquelle tu as éié champion
125 inter en 79 et 80 était une moto dusine ?
Y.C. : Contrairement a Sachs, Fantic navait pas de
véritables motos d'usine mais des “compétition-
client”, de bonnes machines montées au service
course avec des moteurs qui passaient au banc
d'essai, Mais c'est le mec qui tourne la poignée
qui fait la différence, pas la mota...

V.M : Quand tu roulais Fontic, tu cotoyais les
meilleurs, lequel o le plus impressionné ?

Y.C. : Hum... peut-étre Gualtiero Brissoni, il roulait
fort et technique dans des endroits qui t'invi-
taient plutdt & étre sage (N.D.L.R. : et dans la
bouche de Yann, que rien ni personne neffrayait,
voila un jugement savoureusx...).

V.M : Baja Mexicaine, Bol d'Herbe, 24 heures de
Bretagne, Paris-Dakar... tu as tout fait en 4 ans,
avant 21 ans, quels souvenirs en gardes-tu ?
Y.C. : La Baja, je ai fait une fois avec Neveu sur
une 390 HVA (3¢ en classe 22) et une fois avec
Merel sur une Yam 465 YZ (6° en classe 22). Les
épreuves de 24 heures avec Fantic, ¢'était sympa
la nuit de faire de meilleurs chronos que le jour...
Le Paris-Alger-Dakar en 1981, avec I'usine KT,
¢'était une idée de Quierel, on avait des 495 avec
Francru, Andricletti et Augier el Joél avait méme
prévu des sacs a dos pour emmener de lessence
en rab, tu imagines le truc... (rires).

V.M : Quelle impression penses-tu avoir laissé
dans le monde de lg moto 7

¥.C. : Une étoile filante... mais ce n'est pas a mo
qu'il faut poser la question !

V.M : Aujourd’hui encore, tu demeures adulé
par toute une génération et on évogue méme
un Trophée Yonn Cadoret.. susciter autant
dadmiration te surprend =il ?

Y.C. : He, je ne suis pas encore mort ! (rires). Si tu
me demandes de l'expliquer, je ne sais pas. Peut-
etre le fait que je ressemble a Jésus ou & Ben
Laden, alors tu comprends, ¢a doit marquer les
esprits... (rires).

V.M : Pour termiiner cet entretien, as-tu des
regrets, des choses dans ta “carriere moto”
que tu gurais fait différemment ?

Y.C.: Qui, Je serais resté coucher a Tours le
19 mars 1981 (N.D.L.R. : date de l'accident ou
Yann, revenant de l'usine Fantic, aprés avoir diné
chez Joél Limousin -Joél Motos- s'est endormi &
40 km de chez lui, au volant de son Dodge, le
privant de l'usage de ses jambes). Coté moto,
faut jamais regarder derriére, on peul se casser
la gueule... (N.D.L.R. : cet humour...).
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ealval-en-Caux | Un nom qui claque
B comitne Ui mot de passe que [an glisse au
portier d'un night club. Commela Mostra &
Enise, le Festival a Cannes, les @scars a Holly-
wuod... 1o moto toutterrain vintage a soniren-
wez-vous anpuel quil ne faut manquer sous
wcun pretexte ; le Nomman, quiil se dedline facon
molocross, omme e ful longlemps le cas, ou
snduro, cornme lors de ¢e 4¢ rétro enduro, est
we épreuve ol laristocratie de [a tétine et du
Jampon se retiouve avec une belle convivialité
pour celébrer l'enroulage de cabile (vers le bas et
2 loc, svp). “173 pilotes ont pris le départ, dont
= 677 piloles en liste diattente quf avalent pris
e fisque de “monter” sans etre si de: peuvair
wuler” explique Jean-Paul Veaudequin, la “haute
autorite” du Rétro Endure Club de France, vitrine
ederale de celte sublime épreuve imaginée et

Marion et Fabrice Bazire ont
consacré une partie de leur vie qu
Norman. Ca force fe respect !

vichesiiée par Marion et Fabrice Bazire. Jean-Paul
Yeaudequin nous fail remarquer que 95 pilotes
se sont acquittés dlune licence & 34 euros, qui
wont dans les caisses de |3 M, démontrant que
les anciennes, comme les brunes, ne comptent
pas pour des prunes, quion se le dise... “et autre
motif de satisfaction, aucun pilote ne sest blesse
normis ¢ peu de bobologie...”. Le couple Bazire
se dévoue cofps el ame foute [année depuis des
lustres pout faire vivre cette course hors norme
et il n'est donc pas vain de leur rendre hommage.
Bravo Ies Bazire ! Ceci dit, grace a Bhilippe We-
maere, le copain-maire-proprétaire (el plote
puisquiil était au départ de la course avec une
SWN 250 TE1) des 1500 hectares sut lesquelsise
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Par Louis Maime = Photos - Brurg des Gavels
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Lo Norman, cest upe gourse, mais
atr-dela des chrones, cest yne formiga:
ble rencontre. un plongeon dans.un

passe proche ou i fajsait encore o

router avec simplicite et convivialite...

déroule la course (et sur une commune comp-
tant moins de 30 habitants au kilomelie cané),
les Bazire se mettent en grande partie a l'abri des
mauvaises graces prefeciorales.... Le Norman pro-
posait donc un enduro plutot cool, 30 kilometres
de jolis sous-bars et de vertes prairies parsemeées
de vaches “sur les lraces de Maupassant”
comime le précise Fabrice, a parcourin en un tour
de pendule, pas de quoi se metire efl viac dans
les chemins. Cest dong en speciale gue toul se
jouait. Longues (5-6 minutes peur la majorite des
pilotes), tracée dans les praines, bien humide le
matin, elfe a perrnis de faire implacablement fa
différence et de jauger les cendidats a la gagne:
Ehomme fort de cetle édition, cest Ehristophe
Niel au quiden'de sa Suzuki 2501PE « trajecteifes
quasi parfaites, savant dosage des gaz, machine
reglée aux petits ofgnens... il a impose sof.
rythme en étant viaiment au-dessts dullol tout

3 sur sa belle Bultaco (C1),
V'anglais Dayid:Firth termine
29t en catégorie amateur.
1 Gros plan:sur la HVA
250'WR de Kurt Gustafssan,
13% en'amateur, 3 70 ans !

0 Jean-Pierre Bechet ne
roulait pas sur BSA... mais
sur une HYA 390/ WR.

a1



en nous régalant de ses passages en spéciale. |l
devance Jean-Francois Hélaine (Yam), un podium
complété par Frédéric Cossard et sa HVA 430 WR.
Chez les amateurs, c'est au son et au souffle du
4 temps de sa BSA et fort d'une attaque épous-
touflante que Michael Wylie l'emporte. || y avait
des lecons de pilotage gratuit & prendre dans le
sillage du cousin briton. Son compatriote, Stefan
Peck et sa Suzuki Cheney lui ont donné la ré-
plique avec un abattage du méme calibre et une
37 place sur le padium, le troisieme larron du po-
dium étant un autre Britannique, Christian Paul,
mals sur une KTM 125 RV GS | Presque un crime
de lése-majesté ! Signalons que pas mains de 50
Anglais avaient traversé le Channel pour venir
faire la féte & Beauval. Car si la course est hien le
but du jeu, le diner du samedi soir vaut égale-
ment le déplacement... A une époque ol baire,
fumer, bientdt draquer et danser le rock'n roll
devient politiquement incorrect, au Norman,
sous la grande bleue, tout le monde se déchaine,

Sur sa 250 Honda de trial
Andrew Johnstone se hisse
au 48¢ rang des amateurs.

B Au Norman, |a pause
déjeuner permet de taper
la causette. .

@ L'Anglais Alan Wright
accroche la 52 place en
expert sur sa HVA 240 WR.

Le maire de Beauval-en-Cauy,

Philippe Wemaere est également

propriétaire des 1 500 hectares

sur lesquels se déroule le Norman,

ca facilite les choses... En 2012,
votez Wemaere Président !

se déhanche, un verre & la main, & refaire le
monde, le notre, celui des béc anes, des courses
et des champions, de ces bons moments passes
a ecumer les chemins et les terrains en quéte
d'émotions, de ces bastons mémorables, de ces
gamelles danthologie et de ces urgences du di-






@ (atégorie amateur,
Etienne Dubois s'octroie la
30¢ place, sur KTM 250 GS.

& Au Norman, les temps
sont larges pour que tout le
monde s'y retrouve.

@ Single track entre fes
arbres, terre sans caillo
le bonheur du Norman !

i Lk

chetée 250 eusos, cette
£7X 125 KIM était une épave.
“Pas tiop. compliqués 3
refalre sauf Vextraction des
roulements d'axe de bias.en
all nécessitant la fabrication
diun outil. ta partie-cycle est
stable, rigide, saine, maniable
magis le moteur 125 doit étre
viaiment piloter dans les
fours” explique Patrick-qui
posséde 5 utres KIM.







HEPOHIAGE
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est en ex-Allemagne de

VEst que Guillaume
Schwander a acheté en I'état
ette Maim “aussi facle que
ma HVA 240 WR, le moteur
est doux, ne cogne pas et if
n'y a pas d'inertie. Le chassis
est stable”. Tout bon donc !

manche soir qui n'ont rien d'une série télé... Et
@ John Giles a été pilote qu'ils roulent en 125 DTMX ou en 500 Cheney,
d‘usine Triumph, il a roulé sitab] Jouble:ch i Je
cooec Steve MeOiisen i veritable poireau ou dou ble champion du monde,

! - chacun a le sentiment d’appartenir & une m

@ Mike Wylie et sa BSA Eimiille. Catta — it
oft visiment rould d'anfer s amille. jaltt ambiance .e camaraderie 10
1% chez les amateurs succes |'épreuve. Les Bazire, en créant le Norman
@ Photo sotvenir aver 2 cherchaient la convivialité. lls l'ont trouvé ! La nuit
|égendes : Sten Lundin et la fut courte beaucoup mais franchement, le
Triumph 500 Cheney ! classernent, au Norman, ce n'est pas le pl




EPORTAGE

B

ric Penel, coIIetl_ionn_eur de 4 temps, a possédé 6 HVA 510 TE. Celle-di, adhetée en épave fut refaite avec soin. “Le moteur
‘manque de lubrification et chauffe, il faut le remonter avec soin™ prévient Eric qui se classe 7¢ en Expert avec son HVA.

@ Jean-René Gilette et
son Ancilotti 80 Six Days :
24 en amateur,

Pas mal de Suz 175 PE,
comme celle de |'Anglais
Dean Reed, 14¢ en Expert.

B Jean-Michel Gayer,
24¢ en Expert au guiden
de sa Hercules 250 GS.

@ Le maitre des lieux et
maire de Beauval : Philippe
Wemaere, sur ses terres !

@ L'heure du casse-croite
pour Frangois Lehouca,
45¢ sur sa Yamaha 500 XT.

@ Météo exceptionnelle,
site magnifique... de quoi
passer un week-end cool.




cortant. Ce qui compte, c'est kicker, attaquer les
chemins, sentir vibrer la mécanique et tirer la
Juintessence de [a béte en spéciale. Il y a des
cadors, des anciens pilotes qui ont toujours un
oon coup de géchette, des p'tits jeunes (35
ans...) qui en veulent mais qu'importe, ce qui

Christophe Ouf et Pierre
Delaunay (390 & 400 HVA)
et le Chevy Apache de 58.

B Un max de machines
vraiment bien restaurées.

B Rare et trés belle, cette
Honda €1 250 de 1965,

@ Retour au parc apres une
boucle de 30 km a parcourir
en 1 heure. Vraiment top !




HEPDBTAGE
Nerman Retro Enduro

LES HESULTATS

O S O N W N -

christophe NIEL
Jean-Francois HELAINE
Frédéric COSSARD
Jean-Yves OLIGO
Alan WRIGHT
Jean-Marie STRUYS
Eric PENEL

Yvon LAMULLE

Eric PELOUARD.

Ben PENNY
Jean-Michel PREAUCHAT
David BELL

Paul NOBLE

Dean REED

Georges SENTE
Thierry HONNART
Erit DUHAMEL
Robin BAWSON
Pastal BIOEAULT
Michel CEEQUIN
Rebert POULTRON
Jean-Michel GAYER
Nigel HEATGH
Antoine CREPINET
Karim ABDELHAD)
Alain DUBOC

Julian RIGBY

Erick BEUVE

Marcel GARIN
Philippe SALV

Franc HINC

Giovani FICARA
Julien EBERHARDT
Hugues EPAILLY
Alain GOULU
Emmanuel GUINART
fean-Pierre ANCELLE
Marc FONTAINE
Jean-Pierre SIMONNOT
Michel MARECHALLE
Ady CORCORAN

Sam DAV|DSON
Richard TOMLIN

Eric LETAINTURIER
Philippe TIMI

Pierre CRIVELLI
Adrian DARK
Dominique BENOIT
Patrick TRAN-DUC

Suzuki 250 PE
Yamaha 175 IT
Husqvarma 430 WR
Apilia 250 RX
Husqvama 250 WR
Sachs 258
Husqvama 510 TE
125 PhEnd.

Maico 250 65

BSA 500/850
Maico 400 GS
Tribsa TRG
Husqvarna 430 WR
Suzuki 175 PE
Husgvarna 250 WR
KTM: 250 GS

KIM 240 GS

KIM 250:6S
Yamaha 500/XT
KIM 250:GS
Puchi350.F3
Hercules 250 65
Husqvama 430 WR
Triumph: 500 Cheney
Suzuki 2501PE
Yamahia 250 [T
Yamaha 500 XT
Husqvaina 510.1E
SWM RS 240 GS
SWi 250 TF1
Honda 500 XLS
Monark 125 ISDT
Cagiva 125 RX
Ossa 250 Desert
SWM 125 5V

Sachs 17565
HUsqvaraa 250 WR
Villa'350 Six-Days
Suzuki 475 PE
SWM RS 24065
SWM 125 GS

SWM RS 175.GS
Maico 250 GS
Yamaha S00/XT
SWM RS 475 G5
Suzuki 175 PE
Bultaco 368 Frontera
Barigo 500 HB
KIM 250 GS
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Michael WYLIE

Christian PAUL
Stefan PECK

Olivier BAUTRON
Patrick VIOT

Xavier LUCIEN
Franck CHATOKHINE
Olivier NONNON
Steve JONES

Pierre DEHAN
Xavier BERTH
Pierre GONTHIER
Kurt GUSTAFSSON
John DUNCOMBE
Caude MEUNIER
Jean Christophe BOULLAND
Jacques CHARTRAIN
Thierry. GUEZET
Olivier LEDUNE

Eric_ GROSLIER
Philippe PIECH
Jacques HUET
Philippe DANDEVILLE
Jean-Rene GILETTE
Etianne PELOUARD
Patrick COLINON
Jacques MEUNIER
Paul CEAYTON
David FIRTH
Etienne DUBDIS
Philippe PLOMION
Benait HUET

Geoff ETHELSTON
steve GARD

Sirnon CHIECOTT
Philippe: POLOME
Martin John BRACEY
Andrew EDDOLLS:
Rémy BOUMELIOUD
Bruno DESJARDINS
Marc BARTHOLOMEW
Laurent GERARDIN
Nitk MORRIS
Jean-Luc DELCHET
Francois LEHOUCO
Raymond CAVE
Brian DARK
Andrew. JOHNSTONE
Brent SMITH

BSA 441 Victor
KIM 125:RV GS
Suzuki Cheney 250
SWM RS 280 GS
Barigo:500 HB:
SWMRS 12565
Husqvaria 390 WR
Barigo 500°HB
Suzaki 175 PE
Husqvarna 250 WR
Yamaha 175/1T
SWM 250 TF1
Husqvamna 250 WR
BSA 500,/850
0ss53 175 Ph End
Kramer 250 ER
Husqvama 250 WR
Yamaha 125 DT MX
Yamaha 175 1T
Husgvama 250 WR
KTM 250 65
Yamaha 250 IF
Maico 250 GS
Ancillotti 80:Six Days
Yamaha DT 125
KTM175 GS
Husqvarna 240 WR
Husgvarna 250 WR
Bultaco 250 Matador
KIM 250 GS
Kawasaki KEX 250
Suzuki 175 PE
Suzuki 250 PE
Jawa 350/1SDT
Suzuki 175 PE
Honda\CL 72,/250
Honda 200 XR
Suzuki 175 PE
Husqvarna 390 WR
SWM 125 TF1

0Ossa SDR 250
Husqvama 250 WR
Bultaco 250 Pur. 1
Trumphtheney 500
Yamahai500 hl
Honda 250 XR
Honda 185 Xt
Triumph 350
BSA'350'840

@ Florent Blin et sa Suzuki
250 PE, moto identique a
celle qui gagne ce Norman,

Ambiance bonne enfant,
pas de bourse d“échange,
chacun vend ce qu'il a...

(@ Patrick Viot a bien roulé
au quidon de sa 500 Barigo,
il se classe 5¢ en amateur.

@ Stéphane Mahieu jouait
4 domicile en amateur avec
sa Yamaha 125 DTMX.

compte, c'est un joli passage, une moto bien
menée et voir passer les capains. Chaque année,
quelques pointures de dimensions mondiales
\1' nnent taguiner la prairie normande. Sten Lun-
champion 500 en 1959 sur Monark et 1961

) est de ceux-1a. Il fera un tour de circuit,

7 ans ! Notez qu'il est le pére,

triote suédois Torsten Hallman

il dont Fabrice Bazire posséde un

xemplaire. Autre Suédois bon pied bon oeil, Kurt

Gustafsson, ayant roulé 4

fois aux 1SOT et termi-

nant, non pas sur une fonark mais une HVA 250
WR, 13% en amateur, a 70 ans ! Bien sympa duss,
John Giles, ex-pilote d'usine Triumph qui roula aux
ISDT en RDA avec Steve McQueen en 1964 et qui,

une bié

a la main (dont importance, pour un

fonctionnement normal en Vintage est égale &
celle de I'avgas...) n'est pas avare de confidences
ni de bonne humeur. 2009 verra une nouvelle
édition de l'enduro, le millésime 2010 revenant
vers sa formule initiale, sur invitation. Les Bazire
ont déja le programme en téte. Prometteur !




@ Jean-Marie Struys, une
fine lame, I3 sortie de
la spéciale : 6¢ en Expert.

Venu d’Angleterre et
ils étaient nombreux, Stan
Hinc et sa Suzuki 175 PE.

L'homme fort de cette
édition 2008 : Christophe
Niel et sa Suzuki 250 PE.

@ Alain Duboc avait sorti
la grosse attaque sur la
Yam 250 IT. 26° en Expert.

@ Geoff Ethelston et sa
Suz PE 250 entre ombre et
lumiére. Superbe tracé !

@ Pas mal de IT et de PE,
motos faciles et efficaces
pour enduriser sans souci.




Un an de restauration pour
“récupérer” cette HVA 390 de 1980
provenant de Goudol Moto.




STAR ACCESSIBLE

émy Boumezioud se souvient de ce jour

de 1981 oU il accompagna un copain chez
Goudel Moto pour acheter une HVA 390
ccasion qu'un meédecin s'étant fait peur avait
-vendu... 25 ans plus tard, Rémy récupéra cette
/A 390 de 1980, abandonnée chez ce méme
Jpain. “Jai mis une année & la restaurer car elle

était restée dehars... et il manquait beaucoup de
pieces. Faire revivre cette moto fut un plaisir car
la mécanique est simple, la plupart des piéces se
trouvent aisément sur eBay ou sur des sites aux
USA. Nombreuses sont celles communes aux
125, 240 et 390 des années 1978 3 80 et il y a
eu pas mal de HVA vendues par la SIMA ces an-
nées-13" explique Rémy, qui précise : “L'entretien
doit étre rigoureux a cause des vibrations impor-
tantes. Pour le reste, malgré sa hauteur, elie est
facile d'utilisation, trés stable, offre beaucoup de
couple et une puissance progressive”.

La 390 HVA a tout gagné : Baja
1000, Touquet, 24 H de Bretagne,
chpt de france denduro...

“sur la HvA, les vibra-
tions importantes obligent
a un entretien rigoureux”.

@ “Points forts de la 390 ?
Puissance progressive, sta-
bilité, facilité d'utilisation”.

@ "Nombre de pieces HVA
sont communes aux 125,
240, 390 de 1978 & 1980".

Dans les années 80, Rémy roulait en ligue Midi-Pyrénées sur des HVA 125 et 240. Il porte meme I3 tenue offerte lors de Iachat de sa 240 WR neuve en 1981, par Goudol
Moto, le célebre cancessionnaire de Toulouse. “ta 390 me faisait réver. Je Fai acheté en 2006 a un capain qui lavait acquise d'oceasion, en 1981, chez Goudol” précise t'il.




LESPRIT “125°

n an seulement sépare Giovani Ficara de

son frére Bernard. Ils ont donc assouvi en

meme temps leur passion du toul-terrain,
revendant leurs mobs pour acheter une Yam 125
DTMX en commun puis une 125 Fantic, toujours
partagée avant d'acquérir une HVA 125 de 1981
pour Bernard et une 240 HVA de 80 pour Giovani.
En 1994, les Ficara achetent leurs derniéres en-
duros “neuves” et basculent dans le vintage, au
point de posséder une jolie collection de HVA
mais aussi de Morini. La Monark de 1974 fut
achetée 150 euros 3 un copain chez qui elle

Dédicace du Suédois
Kurt Gustatsson (70 ans). Il
aroulé 4 fois aux 1SDT.

pourrissait ."Elle va bien, légere, maniable mais
le freinage péche et la boite est pleine de points
morts malgré les pignons neufs” précise Giovani.
Bernard a saisi ['opportunité d'une BP
Vase de 1976, histaire de partac >
certaines piéces du bloc Sachs 6 vites

25 Silver
on frere

Chez les Ficara, Giovani gére la
partie moteur et son frére Bernard
soccupe du remont

Les Ficara se passionnent pour 'enduro sous toutes ses formes. Qufre leurs HVA {4&0 et 250 de 1969, 360 de 71, 125 de 81, 240 de 83, 5107, 125 Monark et 125 BFS
avec lesquelles ils roulent en Expert, ils ont le projet de se monter de toutes pigces une Morini ”Regu}ar[ta" st 1a\base dlun- Morini 125 Corsaro: Un projetambitielsy,

{
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u guidon de cette Tribsa de 1959, David
(roulant aussi sur des HVA

570 TE et Yam 490 Y7), tient |z dragee

haute 3 nombre de pilotes affutés, pilotant des 2
Temps plus légers et netlement plus modernes.

Clest dire si le duo pilote-machine a |a sauce an-
glaise tient la route ! Habituée des championnats
britanniques pré-60, cette redoutable Tribsa es
un mixte de chassis BSA, fourche ACM et moteur
Triumnph TR& dont la cylindrée est portée &
750 cm* et assemblé avec compétence par Brian
Bell, le meécanicien attitré de la béte (qui appar-
tient en fait & Alan Brown, “gentleman-préieu

Alliant performance (45 chevaux pour un poids
de 135 kilos) et fiabilité (deux saisons sans avoir
besain de le refaire...), le bicylindre (accouplé &
une boite 4 Norton), est alimenté par un carbu-

rateur Amal de 32 mm et fonctionne & 'avgas.

Cadre BSA, fourche et boite 4
Norton, moteur Triumph... un
efficace mélange des genres.

Fourche AMC (Norton), moto a été allégée au
ce qui se fait de plus évolué maxl mais métal oblige,
dans le genre... doit accuser env. 135 kilos.

@ Roue arrigre a démon- David Bell (pilote, & g.),
tage rapide. Appréciez aussi Alan Brown (proprio), Brian
la qualité de fabrication. Bell {mécanicien).

Taillée Sur-mestie, cetie Tribsa de 1959 sarticule autour d'un chassis BSA, ce qui'se faisait de mieux avant Varrivée desRickman, Le train avant utilise une fourche AMC
ayant une hydraulique digne de e nom. Ie bloc Triumph offrant toutes les facilités de préparation (porte 3 750 cc) et e fiabilité exemplaire (2 saisons sans le refaire 1),
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Sur la base dune BMW de
gendarmerie accusant plus de
200 000 km au compteur...

T TN
R it
——



passer le m f nent en inox 2 en

TRANSFOBMISTE = s es s g n”d
moft 370 mm de debattement

est une BM avec
d'une KTM de 21

éformée de la gendarmerie puis de
I'école et du Moto Club, les deux Sér
(600 cm* donc) de 1972 récupérees par
Laurent Noiret pour son projet de replica 1SDT
(Dallon-USA) étaient & bout de souffle affict
2 tours de compteurs. “Jaurais préféré une
750 mais je fais avec ce que je lrouve”
Laurent. Conservant le moteur stock, mais
a neuf, Laurent a viré le démarreur pour
la béte loul en logeant a la place tout
électrique pour une présentation “n
Le réservoir (série 6) a été découpe

stock BM. Bestiale !

La base fut quasime
at f/)()fcf; UE’ /r} f 110l

ger son 1,82 m,
tsest fabnque des
de 25 mm.

Prachaine efape (en attendant deux autres projels d2adurg, toujours sur base BMW) anger Iecarter intérieun pour gagner eniqarde/au sol et poser tine paire d'amortos
réellement efficaces “a la place des pompes 2 wela™_ Pour enduriser, Laurent est parvent! a gagnen 20 kdtos sur [ hase et a soude des repose-pieds repliables.






Vintage Mote : Dans quelle condition est né

le Norman. Quelle en était l'idée premiére ?
Fabrice Bazire : Avec Marion, nous recherchions
la convivialité, I'envie de retrouver latmosphére
dantan. La premiére organisation date de 1986
car nous habitions Paris depuis tres longtemps et
l'envie de revenir a la campagne nous taraudait,
Marion étant Vendéenne et moi Dieppois. Enfin
nous voici a Beauval-en-Caux par le plus grand
des hasards... Dong, pour la premiére édition, 96
pilates, engagements gratuits ainsi que le repas
du samedi soir et ceci le restera pendant les 10
ans du Scramble. Nous vivions avec les entrées
payantes et nos brasseries. Ni Fédé, ni rien, le
bonheur... Deuxieme année, plus de 200 pilotes
et aussi a chaque fois le samedi, défilé dans la
ville de Dieppe... chose rarissime !

V.M : Quels souvenirs de cette épogue ?

EB. : Les plus grands pilotes sont venus (les plus
humbles...) et aussi de superbes machines et
pendant toutes ces années, des rencontres
humaines indescriptibles... Que ce soit avec les
Russes qui venaient toujours accompagnés par
un sbire avec d'éncrmes contraintes de papier a
faire pour qu'ils puissent quitter la Russie. lis
arrivaient avec un rés vieux bus amenage. Les
soutes pleines de bidans de vodka et de gasoll.
Nous leur payions le gasoil et donnions des
chaussures, des tee-shirts. lls nous demandaient
aussi du sel... les Tcheques, les Canadiens, les
Américains... plein de gens que nous n'aurions
Jamais rencontrés. Quelles trés belles histoires
humaines. Et pour finir, en I3n 2000, le 8 et 9 juil-
let, sous un orage terrible avec 600 pilotes dont
180 de notoriété, 17 nations... et une trés belle
bérézina et boue vu la météo et le pire, c'est que
nous avions changé la date pour aveir du beau
temps ! Avant, c'était toujours le deuxiéme
week-end de septembre...

V.M : Pire galére et moment de pur bonheur ?
EB. : Hé bien, 'an 2000 sous la pluie du matin
au soir. Mais le bonheur. Le plaisir des amis du
village qui nous aidaient et adoraient I'am-
biance & savoir que I'on commencait & monter
le circuit huit jours avant et que nous vivions

tous ensemble sous une grande “bleue”, pour
manger midi et soir, une telle ambiance que je
Crois que si l'on avait pu, on serait rester passer
Noél sous cette tente, tous ensemble... Et aussi
la venue du Russe Victor Arbekov ainsi que de
I'américan Dick mann.

WM : Que représente e Norman en terme
de budget et d'investissement personnel ?
EB. : Uinvestissement en temps se fait dune
année sur lautre. A peine fini, on repensait au
suivant et on commencait a y bosser 5 mois
avant. Nous ne prenions que 8 jours de congés et

(7("(()”1[)(?-’]/?( s ; (N un
un tres vieux bus am
soutes pleines de (
et de gasoil... que de

le reste passait dans le Norman. Pour le budget,
clest trés particulier car hors norme, sans FFM ni
FIM (N.D.L.R. : on parle du Norman Scramble, le
Norman Rétro Enduro étant organisé avec |aide
du RECF sous |'égide de la FFM). Avec une assu-
rance lourde pour protéger les pilotes et toujours
des engagements gratuits. Repas du samedi soir
toujours gratuits mais dans les années 90, on
avait 12 000 spectateurs | Mais aussi, éngrmé-
ment de frais. Personne ne peut se représenter
ce qu'était cette infrastructure énorme.

V.M : Sur un plan plus personnel, guel est

tan parcours dans ie mifieu du tout-terrgin ?
EB.: A14 ans, [appartiens & I'ASM St-Cloud, club
organisateur du célébre trial de St-Cucufa. Je pos-
sédais une Greeves Anglian, jai participé au pre-
mier enduro de Brioude sur Ossa. Participations
aussi a des épreuves de cross sur CCM et enduro

it pas oo ;s,uf{'-f san temps, faire
e uf*ma'*’ , Eire ferocement

t savoir COMNLNIGE
s amis tout en ayant

les nerfs solides. Fabiice Bazire en est !

Classic de Gaillefontaine. Puis création de I'Afata
avec Marco Raymondin et Olivier de la Garoul-
laye. Création du premier Trophée 4 temps avec
I3ide de Gilles Mallet et Moto Verte. .

maha HL spnc ale une
0 ;E une Triumph 500 enduro
replica John Giles, nostalgie des années 60... une
Norton 500 T, machine originale de trial de 1949,
rigide... toute une époque, une HVA 250 WR de
1978... et je réalise |a moto de mes réves : une
Tribsa style course de désert années 70. Tout
mon savoir-faire sera dans cette machine.

VM : Une mato qui te ferait plaisir ?
FB. : Une 500 Norton Inter Garden Gate.

WM : Tes pilotes de références ?

EB. : Le Russe Victor Arbekov, le suédois Sten
Lundin, pilote Monark, un surdoué si l'on peut
dire qu'il y a des pilotes surdoués comme Joél
Robert et les fréres Rickman, Don et Derek.

V.M : Lavenir des courses danciennes ?

EB. : Je pense qu'il y a trop d'épreuves plus ou
moins serieuses avec des clubs ajoutant des
classiques a leurs programmes pour attirer les
badauds... 5 ou 6 épreuves internationales style
Norman seraient, 8 mon avis, suffisantes.






Jfean-¥ves Lueds est un desigher
protpgue defe moto. i sest
bot un univers o machines et
* fpgienrs sentremelent ente
» feie el raer Voila qui mgritolt
nien gue Vintage s’y alicrde..
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est d Vannes que nous avons rencontré

Jean-Yves Lucas. Sur le parking de Lucas

Designs, une Porsche 917 de 1967 dans un
parfait jus d'orange cdtoie une Jeep Cherokee...
bon esprit, voild qui correspond aux caisses que
I'on aime... Grand sourire, franche poignée de
main, on se sent tout de suite les bienvenus et
Clest par le garage que le maitre des lieux nous
fait rentrer. Bonne pioche ! Les yeux partent dans
tous les sens ! Une brochette de Yamaha 125 YZ
dont certaines lookées US avec leurs plastiques
jaunes, un Fantic 125 Caballero comme on en
réve tous et ses petits fréres en 50, une Honda
125 XL dorigine... catoient une Honda 400 VFR et
une suzuki 250 RGY Lucky Strike, bel hommage
a Kevin Schwantz (dénichée sur eBay 3 Bergame,
payée 1200 euros, affaire du siécle) dans un
etat nickel. On reste sans voix... S'il existe un
pere Noél pour les lecteurs de Vintage Moto, il
pourrait prendre |'apparence de Jean-Yves Lucas...
Avec 75 motos a son tableau de chasse dont 12
Fantic en meme temps (vendues une poignée
de figues a
ne fait pas
e qui mo
fait de
celles de mes
de ma passior
mais de vivre av

er la bécane. Et quiest
? “Tout d'abord le
( jeunesse,
re moteur

a

| DENICHEE SUR EBAY
§ T ean-Yves était prét & investir
1000 € pour récupérer une

b 125 YZ de 1981. A 600 € (prix

i de réserve sur eBay), il est donc

| satisfait de cet exemplaire qu'il
juge assez propre, mécaniquement
§ trés sain. “}’aime bien les motos

! qui sont dans leur jus, avec une
patine, lorsqu'elles sont marquées
& par quelques années de roulage,
elles ont bien plus d’ame que les
B machines refaites & neuf”.

| UN AIR DAMERIOUE POUR 300 EUROS...

‘est sur le boncoin:frque cetteYamahade 19804 été dénichée pour 300 €. “J'aime bien faire confiance aux gens et
je suis rarement décu. Lotsque cette 125 Y7 est arrivée sur palette (80 € de frais de port, tubes de fourche, garde-boue

§ et foues démontés), elle a démarré au premier coup de kick, comme me I'avait promis le vendeur” explique Jean-Yves qui,
i en attendant une restauration-complete; 'a-simplement équipée de quelques plastiques jaunes en provenance des USA.

Jean-Yves Lucas a posséde
75 motos dont 12 Fantic quil a

curent du plaisir, une émotion esthétique...
comme c'est le cas avec une Porsche 911, un
objet tellement bien pensé qu'il traverse les dé-
revendues pour une bouchée de cennies, depuis sa création en 1964, sans perdre
/MH! a un charcutier... d;? sa fqrce et de sa magie. A)fe; mon bateau (un

e Piantoni Dherby de 1960 réalisé par un grand
charpentier ayant travaillé chez Riva), je navigue







LE COLLECTIONNEUR

Jean=yves Lugas

dans le méme registre. |'sime le poncer, le ver-
nir... autant que de le mettre & l'eau. Et toutes ces
machines ont souvent des histoires a raconter...
c'est l'occasion de rencontres et de bons mo-
ments partagés, choses qui ne se réalisent pas
en allant acheter un truc neuf dans un magasin”
avoue Jean-Yves. Alors que nous étions pencheés
sur le 125 Fantic, notre designer raconte. “Le gars
qui l'avait avant moi faisait la tournée des bars

@ Golfe du Morbihan,
avec son Piantoni Dherby
de 6,20 m motorisé par
un 4 cylindres de 3 litres
(150 cv). Vintage spirit !

| COND DE GABAGE

n 1982, Jean-Yves avait fait 2

tours de roues au guidon de la
125 YZ d'un copain. Par rapport au
modéle de 1977 avec laquelle il rou-
lait, le choc fut violent ! “Lossque
j'ai vu passer ce modele sur eBay, a
500 €, j'ai aaque. Elle était au fond
d'un garage chez un vieux monsieur
qui la destinait a son petit-fils. Jen
ai récupéré une deuxieme, toujours
sur eBay... on en trouve fadlement
mais les prix grimpent”.

@ Un garage pure passion :
Porsche 911 de 1967, Honda
400 VFR de 1992 et Suzuki

250 RGY Lucky Strike de 93.

avec une passagere du coté d’Audierne ou de
Concarneall... et en Bretagne, ce ne sant pas les
bars qui manquent... elle est en état trés correct
mais lorsquon l'a récupérée, il y avait des mar-
ceaux ftrainant partout dans le garage et un
chien-loup avait méme dévoré les garde-boue”.
Un Breton qui parle Fantic en vient forcément a
évaquer Yann Cadoret, I'enfant du pays, de la Tri-
nité-sur-Mer. “Cadaor, C'était la vitesse, Iaisance, la
classe... Je i vu rouler en motacross & Gourin en
1980, en inter, avec une Fantic 125 RC, faire toute




: CREATIONS LUCAS DESIGNS...
i @ Graphisme sur le jet Pilot de No fear. @ Création
DANS S DN JUS . pour la marque de bottes Taiwanaise Exostar. @ Pour
E lest sur eBay, en 2007, quie Jean-Yves-a craqué pour ce Fantic 50 Super 6M, conservé au fond d'un garage dans son état | lota, Jean-Yves a réalisé ce graphisme inspiré par le
darigine. Un billet de 600 auros plus tard, le Caballero se retrouve 3 Vannes et Jean-Yves découvre les options : cylindre . Nascar. @ Réalisation d"équipements de ravail dans

E Minarelli Compact System, pot, carburateur de 19 mm, réservair plastique, amortisseurs  gaz... Pour Ianecdote, Jean-Yues | Un esprit racing pour Facom ! @ Création du casque
possede aussi un EanticSuperdiderd975 identique 4 celuiqufil louait 10 francs de I'heure 3 un copain ! ;  Challenger pour lota (en vente dans le réseau Cardy).

£

T -t ﬁf

la ligne droite darrivée en wheeling et mettre
j(’(}”"y‘l”()ﬁ (“f‘-'.:,. 1C [ ."l’i’[‘)_’ﬁ‘ un tour et demi aux autres, un (_]ral]d monsteur,

4 e e vraiment, qui a fait réver toute une génération
de coeur, les méca; vant du alrien; 4514 11 1w HUIe genenion
stvle. une om : Loy de gamins et porté [a marque Fantic au plus haut
Syle, une dime £t jageant @ niveau”. Parmi les autres pilotes de I¢ :

Coup sur une emaouon. ayant marqué l'esprit de Jean-Yves, B¢
Hakan Carlgvist, Jacky Vimond et d

AL

| LESPRIT BUB HANNAH. .
E ‘est en Belgique, via eBay, en 2003, que Jean-Yves aiacheté 400 € cette Yamaha 125 Y2 de 1978, transformée en replica
Bob Hannah; I'un'des pilotes ayant marqué Ia jeunesse de notre collectionneur (fa notre aussi 1). La mécanique étant trés
fatiguée, jean-Yves s'est retroussé les mandhies et, de la cave au grenier, a tout remonte nickel chrome. Idem pour la peinture
§ du cadre. Remarquez le casque One industries que Jean-Yves a fait dédicacer & Bob Hannah lors du salon d'Indianapolis.




| EanRvEsILidas

registre, Kevin Schwantz. En effel, Jean-Yves ne
se cantenne pas qu'au tout-terrain. 1l a taté du bi-
tume (notamment lorsau’il habitait Paris, au mo-
ment oU il 5'était séparé pour des raisons de
place de sa collection de Fantic) jusqu'a un gros
crash avec une Honda 600 de la Hornet Cup au
Mans qui lui valu 23 fractures d'un seul coup. Au-
Jourd'hui, a travers son travail de designer, Jean-
Yves ceuvre de toutes ses forces pour améliorer
les protections des pilotes, connaissant le prix &
payer d'un freinage trés, trop, tardif... Les heures
passent, avec Jean-Yves, peu avare de son
temps, la discussion va bon train (Steve
McQueen, la Porsche 917, les casques JT Racing,
la nouvelle collection de fringues One, la diffi-
culté de faire accepter toutes nos motos 3 nos
femmes, I'étroitesse de nos garages...) et Jean-
Yves nous entraine déquster un plateau de fruits
de mer autour d’une bouteille de Muscadet &
Conleau, sur le bord du Golfe du Morbihan. Algr
forcément on parle “boulot” et on aborde s

de designer. Comment en est-i “Jai fait
un CAP-BEP de dessinateur indust {
mécanique puis un Bac F1 suvi dune 2

. LES ’?f.:f\‘}ﬁ' ('J;f";
ut enfin soffrir

| POUR ALLEREN VILLE...

Pas question pour Jean-Yves, épris de belles mécaniques, de rouler sur un scooter sans ame... Paur ses déplacements

quotidiens, cette XL 125, premiere série fait trés bien I'affaire. Dénichée sur eBay a 1200 €, affichant 12 000 kilometres,
§ elle toune comme une horloge et savére on ne peut plus économique, ce qui ne gache rien. ¢a donne des idées, non ?

) Graphisme réalisé sur
une Porsche GT3 préparée
par RMS & Vannes (56).

B Souvenirs de [a 917 du
film “Le Mans” et du papa
(avec calot) de Jean-Yves.

BTS productique avant d'enchainer 4 ans dans
une école de design a Paris (ESDI). Diplomé en
1992 en section transpart, gagnant du concours
Du Pont de Nemours, jai ensuite travaillé 4 ans
dans une grande agence puis chez JCP Industries,
(GF Gallet et Powerspaorts (Shot, Stormer...). De-
puis 2003, je suis indépendant”. Aujourd’hui, de
Mo Fear a Thor (le casque de Chad Reed, cest lui)
en passant par Polisport, Sinisalg, Berik, lota...
des dizaines de marques font appel a sa créati-
vité, lui permettant de saccomplir totalement
dans cet univers motorisé qui est le sien. Puis on
gvoque lavenir. “ Cet hiver, je vais me monter un
proto de dirt track sur base de Yamaha 250 TDR
0u XT 600. C'est en voyant une image de kenny
Roberts que jai eu le déclic. Je cherche aussi une
Yam 125 YZ de 1979 car elle me manque et aussi
une HVA 250 CR de 1980 avec laquelle mon



| ELLE A DU CHIEN !

ffert 8 Jean-Yves par son papa

en 1993, ce Fantic 125 fut négo-
tié 200 €. 1l fallut de fa perspicacité
pour rassembler les:morceaux du
Caballero éparpillés aux quatre coins
d'un garage de Quimper et dont les
garde-boue avaient &té dévorés par
un chien-loup... Son état était pour-

| tant bon puisque plaques latérales

i et réservoir demeurent d'origine,

§ le 125 Fantic servant simplement 3

§ son précédent propritaire a faire la
i tournée des bars du Finistere...

CHEATIONS LUCAS DESIGNS..

Réalisation d'une gamme compléte tout-terrain MTO.
Jean-Yves peut imaginer un style mais également suivre
la mise en ceuvre du prototype et la fabrication.

@ Un casque moderne pour rouler vintage ? (e Zeus

en fibre est estampillé “ALS Replica”, petit clin d’ceil de
Jean-Yves Lucas au mythique JT Racing américain.

ean-Yves a cassé sa tirelire (2300 €, ce qui est somme toute raisonnable), pour se faire ramener des USA cetta belle 125 Y1
(dédicacée par Broc Glover, 6 titres AMA décrochés sur Yamaha !) faisant le plein de pieces spéciales : culasse, YPVS, plague

“cousin par alliance” Yvon Largenton roulait...
Jentends encore la fabuleuse sonorité du bloc
Husky ! De 2 a 4 roues, il 'y a qu'un pas et Jean-
Yves nous lache au'il attend impatiemment une
Porsche (sa 7¢ daffilée) en provenance des USA.
“Cest une 912 de 1966" précise-t'il avec modestie
car, vous l'avez compris, il 'y a que la passion qui
vaut chez cet homme-la, le plaisir pur de partager
de belles histoires de tale, de gommes brilées, de

§ avant utilisée par les pilotes officiels, sabot en aluminium, échappement... et un moteur qui envaie fort le son.

maoteurs qui poussent et arrachent les
étincelles dans les yeux... Jean-Yves acce
ans, a ses réves de gosses, 5ans en payer
fort. Ses jouets sont souvent dans leurs jus &t
ront jamais la prétention d'étre des pieces o=
musée, pas le genre de la maison. En revanchs
elles passeront de mains en mains, prétéss =
pains, pour vivre et vibrer encore et fairz 2 o2
d'émotions, leurs raisons d'étre, non ?
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Patrick Bertails

@ Ce casque JT Racing

est un pur collector, peint
par Troy Lee Designs et
cédeé par Xavier Audouard.

Patrick aime aussi les
belles autos comme sa

' Renault 5 Turbo 2 de 1983.

e}

PASSION

Par Claude de La Chapelle - Pholos - Bruno des Gayels

LN 1982, Patrick Bertails, CAP en poche fait
== ses premiéres armes de mécanicen dans
== UNE CONCession Suzuki-Cagiva-HYA-SWM.
Un an plus tard, il se retrouve au guidon d'upe Su-
zuki 125 RMT daccasion. Il écume les bois de la
région (la pression écolo n'était pas celle que I'on
connait aujourd'hul...) et en 1986, il franchit le pas
: premiere course a Saint-Vincent-de-Tyrasse, en
parfait sociétaire du Mato Club des Plages cher &
la famille Dassé. Jusqu'en 1597, il roulera en ligue
de Guyenne (Aquitaine) en cross et méme en
course de sable (Hossegor sur une Yam 490 Yz,
jugee trop puissante dans les bois...). Patrick fera
quelques infidélités aux Suzuki qu'il aime tant...
Outre la grosse Yam, une Honda 125 CR millésime
1988 et 1990, une 125 KTM neuve “une grosse
déception (en réalité, 1l a dit une grosse merd...)
que Jai gardé 6 mois avant de me la faire repren-

: 'oun et une Yam 125 YZ de 1950 avec

fait quelques épreuves d'endurance. En

tun break et se concentre sur son
ier dobjets en liege, au ceeur de

la forét landaise, “dérivant” selon ses propres
termes vers la planéte auto. Lors d'une bourse
d'échange, en 20071, la vision de quelques Ya-
maha IT et ¥Z déclenche lenvie d'y revenir... Ce
sera via une Yam 125 YZ de 1979 puis une Suzukj
125 RMT de 1980... En 2005, Patrick saligne & un
motocross “Vintage” & Saint-Jean-d’Angely. Il n'en
croit pas ses yeux, se retrouvant derriére la grille
aux cotés de Noyce, Hudson, Gomez.... seul pilote
125 avec sa Suzuki 125 RMT de 1980, il en est
certain : il n'est pas venu pour rien ! Patrick sera
aussi au départ du MX Oxbow, mais sur une Kawa
500 KX cette fois “mais le vert c'est pas mon tru,
je me sens mieux en jaune” précise t'il avec ma-
lice. En 2006, Patrick se fait écraser par un arbre
(1) abattu par un colleque... deux ans darrét de
travail s'en suivront, inulile de dire que la moto
passe au second rang, lobjectif étant simplement
de revenir 3 une vie normale, un combat quoti-
dien qu'il mene toujours avec une féroce détermi-
nation. Patrick possede une dizaine de Suzuki
125 et 250 de 1981, 80 de 1984, 465 de 1982,
250 de 1978... restaurant ce qu'il a déja et cher-
chant toujours une 125 RMS de 1975. Suzuki, sa
passion (un virus ?) tenace !







“les Gmont seurs, pas terribles
dorigine et non démontables ont
éte remplacés par des Ohlins”.
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"1 'est dans un dépot-vente de Bayonne que

Patrick a fait main basse sur cette Suzuki
125 RMT millésime 1980. “Elle avait soit
disant un piston neuf selon les dires du vendeur.
Apres 20 minutes de roulage et une amorce de
serrage, jouvre le moteur et je découvre que le
piston, effectivement neuf, avait été monté a
I'envers 1" samuse Patrick. Pas de quoi satisfaire
un mécanicien professionnel du calibre de notre
lecteur. Cest decidé, il refait, pour de bon, le bloc
de A a Z : du vilebrequin au filtre, roulements,
joints... tout est remis a plat. Puis c'est le cadre
qui passe a la casserole et va voir au sablage ce
qui s'y passe... Les amortisseurs d'origines étant

Une 125 RM achetée 600 euros
avec la promesse dun piston neuf
Vrai, mais monté a lenvers |

épuises, Patrick les remplace par des Ohlins qui
lui passaient sous le nez et offraient l'avantage
d'étre réglables. Abus de bien ne nuit pas. Ache-
tés en 2003 chez Suzuki-France, les plastiques ne
sont désormais plus dispas et Patrick conseille de
se rabattre sur les sites US dont I'incontournable
“Vintage Suzuki”. Patrick nous “brosse” le portrait
de sa moto : “"Elle est trés maniable, le moteur
est docile et coupleux, en théorie, car sur la
mienne, le carburateur (Mikuni de 32 mm) est

|
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trop usé et de ce fait ne donne pas le rendement
attendu”. Nous avons demandé a Patrick, expert
en la matiére, a quoi peuvent sattendre en se
lancant dans une restauration d'une Suzuki 125
RM, les lecteurs de Vintage Moto. “Il y a eu énor-
mement de Suzuki 125 RM en 1979 et 1980.
Seule la forme du garde-boue les différentiait. Il
faut donc se fier au numéro de chéssis frappé sur
la colonne de direction. Sur les sites américains,
on trouve des pieces. Il faut étre vigilant sur
['usure des bagues du bras oscillant et des roule-
ments de vilebrequin bouffant le carier lorsqu'ils
prennent du jeu, surtout coté allumage”.

B Les RM 125 de 1979 et
1980 sont nombreuses mais
rarement dans cet état...

B En 2005, & Saint-Jean
d"Angely, Patrick roule en
125 avec les “grosses”.



{ ‘est parce qu'il en avait marre de se faire
i§  déposer, au quidon de sa Suzuki 125 RM,
&=4 dans les maontées, par des pilotes moins
rapides que |ui, que Patrick, pourtant bien vac-
ciné huitieme de litre, eut l'idée de monter en
puissance, donc logiquement en cylindrée. Et le
hasard faisant bien les choses, en 2005, Patrick
avait sympathisé lors du motocross de Saint-
Jean-d’Angely avec un concurrent, aussi mécani-
cien de métier, féru de Suzuki et justement
propriétaire d'une 400 RM de 1980. Patrick avait
eu la bonne idée de prendre ses coordonnés...
Un coup de fil plus tard, affaire entendue, Patrick
devient p (
sourire ¢

Marre de se faire doubler au
guidon de sa 125 RM... en 2006,
Patrick achéte 2 500 euros cette

RM 400 dans cet état, liviée avec

; les amortisseurs Ohlins !

@ Esthétiquement, cette
400 n'est pas parfaite, mais
elle 'est mécaniquement.

@ Les Ohlins ne sont bien
sar pas d'origine mais sont
un vrai plus pour rouler !

qui tourne rend et envoie le son. Etat des lieux :
le garde-boue avant n'est pas dorigine, pas
grave, on en refabrigue, le carter d'embrayage ré-
paré grossierement, |'échappement pas trés pro-
pre (I3 encore, il y a de belles choses sur Ia toile,
allez faire un tour sur le site US dirtoverstock.com
qui propase un maximum d'échappements pour
les motos des 80'5) et les amortos dorigine rincés,
evinces au profit de trés efficaces Ohlins (d'une
valeur de 1000 euros). Franchement il n'y a pas
de quoi se plaindre, bien au contraire, d'autant
que les “grosses” Suzuki ne se trouvent pas sous
le sabot d'un cheval et qu'elles sont franchement
svmpas a piloter. Quelques tours de remorque
plus tard, la Suzuki 400 dans son garage, Patrick
it [e tour du propriétaire: vidange de boite et de
ne, cest le minimum syndical avant de faire
la bete. “Cest une moto coupleuse mais
t pas trés stable, il faudra que je change
t les bagues du bras oscillant qu
analyse t'il en homme de lart
1eme si ce nest pas une 465,
ue ol Jean-Jacques Bruno roulait
son passage chez KTM. Jean-
t es pilotes que je préfére
d ( Malherbe sans oublier

elle est
chez Suz
Jacques Br
avec Erc Ge
bien str Jean-Miche




orsque Patrick fit un chéque de 800 euros

au vendeur de cette Suzuki 400 RMZ (qui
asead et I'évolution de la 465 RMX de 1981), il
récupéra une... épave. “Cesl une moto rare. £n 2
ans, j'en ai vu 3-4 de valables en annonces, tout
au plus” précise Uil (ndlr - cet été, une annonce
francaise sur eBay a vu partir une belle 465 RM
de 1982 & 2100 euros en ayant motivé 9 enche-
risseurs). Selon ses sources, une cinquantaine de
465 seraient rentrées en France par an. Une fois
la moto dans la grange, il ne restait plus qu'a se
mettre au boulot avec les classiques phases de
démontage, sablage, rayonnage... de quoi bien
remplir les journées tandis que les soirées sont
passées sur la toile en quéte de pieces. L'échap-
pement était pourri comme c'est souvent le cas
sur ce type de cylindrées du fait du gros volume
du pot. Patrick en a trouve un chez le Top & Niort,
pas d'origine, mais un magnifique DG fabriqué
aux USA, payé 450 euros. Idem pour le piston
remplace par un Wiseco (en vente chez Bihr). Le
filtre & air cede sa place & un accessoire Twin Air
d'époque exhibant un boitier énorme au look

“factory”, offrant un volume dlair plus grand.
Autre infidélité a l'origine, les hiellettes du Full
Floater ne sont plus en acier mais en alu comme
sur la RM de 1983 (ca se monte comme Kent
dans Barbie). Les plastiques et la housse de selle
proviennent de chez Le Top et Vintage Suzuki. *|l
me reste & faire préparer 'amortisseur par Bud
Racing” précise Patrick qui nous parle de sa RM
465 : "Elle est explosive ! Cest ce que je pense
du moteur. Cest un gros tracteur, solide, un tank”.

@ Le filtre est une option
d’époque Twin Air pour un
moteur respirant mieux.

@ Pot et silencieux ont été
remplacés par un ensemble
DG (450 €). Beau matos !

Autre son de cloche de Jean-Jacques Bruno qui
fut pilote officiel Suzuki de 1979 4 83 (avec Brad
Lackey puis André Vromans) ayant roulé trois sai-
sons sur la 465 RM. “En 1979, jai roulé avec les
2 amortos puis le Full Floater est arrivé et ce fut
un gros point positif. On choisissait sa cylindrée,
465 pour moi, 490 pour Lackey mais ma moto
qui etait une machine d'usine, rien & voir avec la
serie, cassait souvent et 4 cause de ¢a je nai pu
faire mieux que 5¢ du Mondial, en 1981".




